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Vezetbi dsszefoglald

2005 elsd felében folytatodott a 2003 masodik felében megkezdddott
pozitiv folyamat, vagyis a kilkereskedelmi kapcsolatok tovabb élén-
kiltek az Eurdpai Unid tagorszagaiban. Ehhez hozzajarult az Gj, ko-
zép-kelet-eurdépai tagallamok kilkereskedelmének noévekedése is,
amely az unidés atlag feletti mértékben nétt. Ennek koészonhetben e
régié részaranya egyre nagyobb hanyadot ér el.

A KKE-orszagokbdl - és igy Magyarorszagrol is — szarmazé aruk érté-
ke folyamatosan nd, és ehhez kapcsoldéddan a logisztikai szolgaltata-
sok szerepe is megnovekedett. Az aruszallitasi-logisztikai piac évek
Ota kétszamjegy(d mértékben nG, ami jol tlikrozi a piac dinamikajat.

Az olaj vilagpiaci aranak emelkedésével a fuvarozdok koltségei is emel-
kedtek. Az olajar novekedése tartds folyamatnak tlinik, amely ténye-
z6vel mindenképpen szamolnia kell a piac szereplGinek.

2005 elso felében az aruszallitds Magyarorszagon foként a nemzetkozi
szallitdsok kiemelkedd, kozel 25%-o0s novekedésének kdszonhetben
ért el egy jelent6s bévilést. A névekedés meghaladta a 18%-ot és
evvel tovabbra is meghaladja a novekedés az elmult évek atlagat
(2,5-4,5%).

Tovabbra is érvényesiil az a tendencia, hogy a kodzut szerepe egyre
nagyobb az arufuvarozasban, és mindez féként a vasut visszaszorula-
saval parosul. Azonban a nyugat-eurdpai kozlekedési munkamegosz-
tasi adatokat vizsgalva az lathatd, hogy még jelenleg is jelentGs az
eltérés a hazai és az EU-s adatok kozott, a kozut részesedése hazank-
ban tébb mint 15%-ponttal elmarad az unids atlagtol.

A kozut térnyeréséhez hozzajarult, hogy jelentls infrastrukturalis be-
ruhdzasokra (gyorsforgalmi Uthalézat bévilése) kerilt sor az elmult
években, és varhatdan ez a tendencia folytatddik idén és 2006-ban is.

A logisztikai szolgaltatd kdzpontok esetében meg kell emliteni, hogy
négy helyszinen (Budapest, Debrecen, Sopron és Székesfehérvar) je-
lentésnek mondhatdé centrum alakult mar ki, a tobbi hét kodrzetben
azonban erGteljesebb fejlesztésekre volna szlikség. Varhatdan ugyanis
a vidéki logisztikai centrumok irdnt is egyre nagyobb igény varhaté a
budapesti centrumok mellett.

A piacon igen jelent8s a kisvallalkozdk (illetve egyéni vallalkozdk) sze-
repe, féként a kozuti teherfuvarozasban. Az EU-csatlakozas, a na-
gyobb verseny azonban cstkkenti az egyéni vallalkozdsok részara-
nyat, és a jovében is ez a folyamat varhatd. A legnagyobb szereplok
ugyanakkor képesek lehetnek regionalis szerepl6kké valni, amelyet
Magyarorszag kedvez6 foldrajzi adottsagai is indokolnak.

Azonban a veszélyek kozott meg kell emliteni, hogy a tobbi - foként
visegradi - Ujonnan csatlakozott tagallam fuvarozdi erés versenyt te-
remtenek a hazai vallalkozdsok szamara. A kétoldall aruforgalomban
mind a lengyelek, mind a szlovakok esetében a masik fél dominal.



